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Handicap et perte de mobilité

Analyse des dernieres enquétes et données administratives

B\

a disposition de Bruxelles Mobilité




Contexte

e Convention Nations Unies : obligations de
produire des données sur les personnes en
situation de handicap

* Production/acquisition récente par BM de
nouveaux jeux de données en lien avec la
mobilité (enguétes et données
administratives)

* Tentative d’exploitation de ces données
pour approcher les enjeux liés a la perte de
mobilité  (habitudes de déplacement,

satisfaction, besoin automobile, etc.)
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Plan de la présentation (et sources des données)

1. La perte de mobilité : un concept
complexe au croisement de ) .
Enquéte relative aux

I'enjeu du vieillissement comportements de
S, ] déplacements (2021-22)
2. Perte de mobilité et habitudes de

déplacements

3. Handicap et possession Croisement  de  données
. administratives (DIV,
automobile BELCOTAX, DEMOBEL) (2022)
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La perte de mobilité :
un concept complexe au croisement de
I’enjeu du vieillissement

Analyse de I'enquéte relative aux comportements de
déplacements (ECD, 2021-22)




Métadonnées

Enquéte réalisée en 2021-22

o Tirage au sort du Registre national
o Enquéteurs sur le terrain (jusque 3 passages au
domicile)
o Possibilité de répondre a I'enquéte en face a face
Echantillon : 2.685 personnes
Deux questionnaires :

o Individu
o Meénage
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Enguéte tres qualitative méthodologiqguement :

'

9,3 millions de km
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Réduction de mobilité a cause d’un handicap ou d’'une
limitation physique en fonction du mode

> A pied F . o
1. Variations en — P 2. Variations

fonction des modes d’intensité
— @’?@ Vélo
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Perte de mobilité tous modes confondus par classes d’age

[ Estimpossible

errrreroement possible avec

* Une forte augmentation de la perte de

mobilité audur et a mesure du K
m des facilités d’accés ou des
vieillissement équipements adaptés
. . - Est possible, mais avec des
* Une augmentation relative de difficultés

limpossibilite complete de se déplacer Al e

fur et a mesure du vieillissement \
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Le vieillissement de la population

* 13% de la population bruxelloise a plus
de 65 ans aujourd’hui (IBSA)

Part des personnes de
65 ans et plus dans la
population par quartier

W 20a30%
B 75420 %
B Bam5%
[ 25aB%
Vaks5%
8an%
4a8%
Données non disponibles

e la santé et du social, 2019
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BRUXELLES MOBILITE
SERVICE PUBLIC REGIONAL DE BRUXELLES

* Augmentation importante du nombre de séniors
et, en particulier, des >75 ans d’ici 2040 (IBSA)
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Perte de mobilité et habitudes de
déplacements

Analyse de I’enquéte relative aux comportements de
déplacements (ECD, 2021-22)
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Nombre de déplacements quotidiens en fonction de la perte
de mobilité | -

Activiteit Fr ne me pose aucun probleme est possible pour moi mais avec difficulté facilités d'accés ou des équipements adap.. est impossible pour moi

Marcher 3,0 2,2

Faire du vélo 3,0 3,0 3,0 2,0

Accéder aux arréts de tram
ou de bus

Accéder aux gares, quais de
train ou métro

Monter dans et descendre
d’un train, tram, bus ou
métro

Conduire une voiture

Monter dans et descendre
d’une voiture
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Part des personnes ne se déplacant pas un jour moyen en
fonction du type de difficultés

0% g = o0
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Sans difficultés  Difficultés a marcher Difficultés a monter Difficultés a faire du Difficultés a
dans et descendre vélo conduire une voiture
‘(7‘ d'un train, tram, bus
BRUXELLES MOBILITE ou métro
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Pratiques de déplacement des personnes a
mobilité réduite

Personne sans difficulté de mobilité Personne a mobilité réduite
— =0
=T , J U
autre: 2% autre: 1%

g g
voiture, comme conducteur : 20%

voiture, comme passager : 8%

apied:36% a pied :37%

voiture, comme passager : 8%

trottinette électrique : 1%

=

trottinette électrique: 1%
N
=
=)

M/T/B:22% i =

vélo (électrique ou nor

M/T/B : 27%
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Handicap et possession automobile

Analyse sur base de données administratives
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Belgium in figures

Micro-données individuelles
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—> Sociologie de la
possession automobile - | om
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Cadre § - RENSEIGNEMENTS D'ORDRE PERSONNEL ET CHARGES DE FAMILLE

—> Sociologie de la R e s

{Cochez les 14 9 of dguez 5

e ke novibre demands frubrique §)
1. Au 112004, yous étiex -

possession automobile R e B—

- Sipad 08 cops
10026501 s o colabitnts Eiaga &
(Siau 11224 és de fal, mais pa 63 (U y assiviié sufe d la cessalion de fa cohabl ahion
legale), vaus devez cocher le code f002-55 | 0 ke ) o Je code AH3-49 Sépaes de fal) (d e cas
les avires codes de fa préserie rutrigoe)).
- fins I depuis Famnée
100364 i--»l]au{ [EDTE i joink, ou
P - vauss avez kall en 2023 me décaraion de cohatitainn kil
100463 | »llies e volre conoint Kl en 2003 ne 44 @ 3820 ewns (1)
1018-48 i-bﬂﬁnﬁsmtlﬂ4mﬂmmﬁlmmﬁgﬂﬁ2mmﬂ
101948 ‘e ] volre séparaion de fal a eulieu en 2123
1010571 veur, ¥ assimils {suile an B devols
101156 -»[ memmmmmﬁdmmmmmﬂhmm
101255 -+ Ll vous optez pour e i
1M3-54 ! | OpiEZ pour S i ions dstindes

2. Celie dédaration concerne :
1022450  un conkibunble i m 2023
| A dale de son déchs, B ouele:
1023-44 oLl clmads o cohabant gl
102443 - -IJ n'étalt plus ni maké ni cohabiiant Egd, mais dal devenuvedl, vawe auy assimilé (aule au décks de s
i cohabltant lgadl) anlédawement en 2623
i Pomke il et son conjoint p GocHE anleT . 17254
1025-42 bUmsqiczpullneImﬂmulllllne
102641 PUquiczpulm-mnﬁmsm
3a) Ammmmmmmum manire
ugamnllmm‘de, m
St s par caverntion e ne pas Eire @S e
conesdizabon pru le calc i Himplk it avos ares reremes ? | 1062-05 0 ouw 206272 DOou
Si o, ces ient s 12 550 euros (1) _
en API? 102047 Do

=

Au 1L 1AR, dher. H yoml ou gl 4fu
ﬁn‘.lninn,ﬂ:"" e i '_' SIS 2, i 3

recuelli en 2023 des
125590 euros () qui Sonk ensrBs, ne pewent pas
Elemmmsmﬁmmbmldeﬁmﬂml

102146 Dou

Ewmmmlmﬁ:mé" 10238 [ou 208 [ou

hmmﬂﬂmmnmﬂ,la
B,:i,mmmmm chanp:, Bponde ass

-

Variable « handicap » =>

pl

a1 LAPA, uni: auire pErsomne que vos enfants, enfanks reoeilis,
parerts, . W pube e
mm? 1063 Owon

B Si , WS, e Gl noins, de: 12 nniss habitnd
i T m‘uwsg: mentime? ic
2 nombee demais {de 0 & 1) dsant Bsquals vous. assujdlli ace

npil {5 vous @z assell e 15 jour dumos, vous pauvez oorpler ce 118862

OIS, SN0 pas) -

“ I Excaplion - fes i po "'ﬂmﬂi:élﬁen‘&imx

Mﬂirlwdd! i 1!
500 dires peuvert cependsd &re oomples.

SERVICE PUBLIC REGIONAL DE BRUXELLES




Proportion des ménages
comptant au moins une
personne handicapée

Proportion des ménages
motorisés

[ Jo>o005 [ ]o>o0.16

[]oo05>0.09 0.16>0.33
B 0.09>0.14 0.33>0.46
B os>02 0.46 >0.58
W o2>033 W 058>082

. Niet beschikbaar . Niet beschikbaar




Onafhankelijke variabele

Effect sizes van de onafhankelijke variabelen bij het voorspellen van de kans
dat men een voertuig bezit

Huishoud type: Paren met samenwonende kinderen -

Hoogste diploma in huishouden: Hoger niet-universitair onderwijs korte type / Professionele Bachelor -

Facteur expliquant la
motorisation

Hoogste diploma in huishouden: Hoger niet-universiteir onderwijs lange type / Universitair _
onderwijs / Academische bachelor of Master of Doctoraat

Huishoud type: Paren zonder samenwonende kinderen -

Hoogste diploma in huishouden: Hoger secundair onderwijs -

Huishoud type: Eénouder gezinnen -

Aantal volwassenen in huishouden -

Hoogste diploma in huishouden: Lager secundair onderwijs =

Aantal kinderen tussen 12 en 18 jaar in huishouden -

Aantal kinderen tussen 3 en 12 jaar in huishouden -

Gezamenlijk inkomen in huishouden =

Aantal kinderen onder 3 jaar in huishouden -

Bereikbaarheid openbaar vervoer in statistische sector -

Economische afhankelijkhei io i isti: sector -
Gemiddelde leeftijd volwassenen in huishouden -

Mediaan belastbaar inkomen in statistische sector -

B e R e e

lerkgelegenheidsgraad in statistische sector -

Gemiddelde leeftijd in statistische sector - Fa Cte u r ex p I i q u a nt
Gemiddelde jaarlijkse bevolkingsgroei in statistische sector - I’a bs e n c e d e m oto ri S a t i O n

Aantal personen met handicap in huishouden -

Huishoud type: Eénpersoonshuishouden - L}

Odds ratio

Effect sizes op basis van 2022 dataset.

Effect sizes groter dan 1 wijzen op een positief effect, effect sizes kleiner dan 1 wijzen op een negatief effect.

. _ Indien een error bar de verticale stip) ellan ruist, dan is het effect niet statistisch significant.
Dit model maakt gebruik van een beperktere selectie van onafhankelijke variabelen en nieuw gecodeerde variabelen.
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Onafhankelijke variabele

Effect sizes van de onafhankelijke variabelen bij het voorspellen van de kans

dat men een voertuig bezit
Geupdate modellen op basis van 2022 dataset

Huishoud type: Paren met samenwonende kinderen -

Hoogste diploma in huishouden: Hoger niet-universitair onderwijs korte type / Professionele Bachelor -

Hoogste diploma in huishouden: Hoger niet-universiteir onderwijs lange type / Universitair _
onderwijs / Academische bachelor of Master of Doctoraat

Huishoud type: Paren zonder samenwonende kinderen -
Hoogste diploma in huishouden: Hoger secundair onderwijs -
Huishoud type: Eénouder gezinnen -

Aantal volwassenen in huishouden -

Hoogste diploma in huishouden: Lager secundair onderwijs =

Aantal kinderen tussen 12 en 18 jaar in huishouden - L]
Aantal kinderen tussen 3 en 12 jaar in huishouden - 1]
Gezamenlijk inkomen in huishouden = L]

Aantal kinderen onder 3 jaar in huishouden -

Bereikbaarheid openbaar vervoer in statistische sector -

Economische j i io in sector -

Gemiddelde leeftijd volwassenen in huishouden -

Mediaan belastbaar inkomen in statistische sector -

B i I id in sector -

Werkgelegenheidsgraad in statistische sector -

Gemiddelde leeftijd in statistische sector -

-,—-.——-o--o-+-.-.-i--.--—-————-————-——-—--------<

Gemiddelde jaarlikse bevolkingsgroei in statistische sector -

Aantal personen met handicap in huishouden -

A
~

Huishoud type: Eénpersoonshuishouden = ol

i

2

Odds ratio

~-~

A
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Les couples avec
enfants ont 3.68 fois
plus de chance
d’avoir une voiture
que les autres types
de ménage

Les ménages comptan
une personne
handicapée ont
légerement moins de
chance de disposer d’une
voiture que les autres

Effect sizes op basis van 2022 dataset.

Effect sizes groter dan 1 wijzen op een positief effect, effect sizes kleiner dan 1 wijzen op een negatief effect.
Indien een error bar de verticale stip) 'ﬁelh n kruist, dan is het effect niet statistisch significant. 1 9
Dit model maakt gebruik van een beperktere selectie van onal ell]ke variabelen en nieuw gecodeerde variabelen.
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Les ménages comptant une
personne handicapée ont
plus de probabilité de
posséder une voiture dans le .
centre / le croissant pauvre : pl TS Odds ratio

[0.363,0.656)
(0.656,0.812]
(0.812,0.964]
(0.964,1.14]
(1.14,1.38]
(1.38,1.74]
(1.74,2.2)

NA

Les ménages comptant une
personne handicapée ont
moins de probabilité de
posséder une voiture dans le
sud-est de la Région

as ,
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Proportion des ménages non Proportion des ménages

motorisés comptant au moins motorisés comptant au moins
une personne handicapée une personne handicapée
Ménages non motorisés Ménages non motorisés

[Jo>o005 [Jo>o0.07

[ ]o0.05>009 ] 0.07>0.11
0.09 > 0.14 B o11>0.16
0.14 > 0.21 Poe>022

M 021>034 M 022>035

. Niet beschikbaar . Niet beschikbaar




Remarques conclusives

* Variété des définitions et approches (perte de mobilité, handicap, etc.)

e Une proportion importante de la population :
>10% de la population bruxelloise marche avec difficulté a cause d’'un
handicap ou d’une limitation physique de longue durée

* Lenjeu du vieillissement ressort avec force

* La perte de mobilité limite la participation a la vie sociale :
>40% des personnes qui éprouvent des difficultés a marcher ne sortent pas
de chez elle un jour moyen (a savoir presque 3x plus que la population sans
perte de mobilité)

* Les personnes a mobilité réduite utilisent davantage les transports

publics que le reste de la population (en termes relatifs)
* Un rapport nuancé entre handicap et possession automobile
D e
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