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Handicap et perte de mobilité
Analyse des dernières enquêtes et données administratives 

à disposition de Bruxelles Mobilité  
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Contexte

• Convention Nations Unies : obligations de 
produire des données sur les personnes en 
situation de handicap

• Production/acquisition récente par BM de 
nouveaux jeux de données en lien avec la 
mobilité (enquêtes et données 
administratives)

• Tentative d’exploitation de ces données 
pour approcher les enjeux liés à la perte de 
mobilité (habitudes de déplacement, 
satisfaction, besoin automobile, etc.)
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Plan de la présentation (et sources des données)

1. La perte de mobilité : un concept 
complexe au croisement de 
l’enjeu du vieillissement

2. Perte de mobilité et habitudes de 
déplacements

3. Handicap et possession 
automobile

Enquête relative aux 
comportements de 
déplacements (2021-22)

Croisement de données 
administratives (DIV, 
BELCOTAX, DEMOBEL) (2022)
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La perte de mobilité : 
un concept complexe au croisement de 

l’enjeu du vieillissement
- 

Analyse de l’enquête relative aux comportements de 
déplacements (ECD, 2021-22)
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Métadonnées

• Enquête réalisée en 2021-22
• Enquête très qualitative méthodologiquement : 

o Tirage au sort du Registre national 
o Enquêteurs sur le terrain (jusque 3 passages au 

domicile) 
o Possibilité de répondre à l’enquête en face à face 

• Echantillon : 2.685 personnes
• Deux questionnaires : 

o Individu
o Ménage
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Réduction de mobilité à cause d’un handicap ou d’une 
limitation physique en fonction du mode 

1. Variations en 
fonction des modes

2. Variations 
d’intensité



7

Perte de mobilité tous modes confondus par classes d’âge
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Est impossible

Est uniquement possible avec 
des facilités d’accès ou des 
équipements adaptés 

Est possible, mais avec des 
difficultés

• Une forte augmentation de la perte de 
mobilité au fur et à mesure du 
vieillissement 

• Une augmentation relative de 
l’impossibilité complète de se déplacer au 
fur et à mesure du vieillissement
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Le vieillissement de la population
• 13% de la population bruxelloise à plus 

de 65 ans aujourd’hui (IBSA)

Part des personnes de 
65 ans et plus dans la 
population par quartier

Obs de la santé et du social, 2019

• Augmentation importante du nombre de séniors 
et, en particulier, des >75 ans d’ici 2040 (IBSA)  
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Perte de mobilité et habitudes de 
déplacements

-
Analyse de l’enquête relative aux comportements de 

déplacements (ECD, 2021-22)
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Nombre de déplacements quotidiens en fonction de la perte 
de mobilité
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Part des personnes ne se déplaçant pas un jour moyen en 
fonction du type de difficultés
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Difficultés à
conduire une voiture



Pratiques de déplacement des personnes à 
mobilité réduite

Personne à mobilité réduitePersonne sans difficulté de mobilité
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Handicap et possession automobile
-

Analyse sur base de données administratives
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Micro-données individuelles

DIV DEMOBEL

BELCOTAX
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⇒ Sociologie de la 
possession automobile
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⇒ Sociologie de la 
possession automobile

Variable « handicap » =>
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Proportion des ménages 
comptant au moins une 
personne handicapée

Proportion des ménages 
motorisés
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Facteur expliquant la 
motorisation

Facteur expliquant 
l’absence de motorisation
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Les couples avec 
enfants ont 3.68 fois 

plus de chance 
d’avoir une voiture 
que les autres types 

de ménage

Les ménages comptant 
une personne 

handicapée ont 
légèrement moins de 

chance de disposer d’une 
voiture que les autres 

ménages
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Les ménages comptant une 
personne handicapée ont 

plus de probabilité de 
posséder une voiture dans le 
centre / le croissant pauvre

Les ménages comptant une 
personne handicapée ont 
moins de probabilité de 

posséder une voiture dans le 
sud-est de la Région
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Proportion des ménages non 
motorisés comptant au moins 

une personne handicapée
Ménages non motorisés

Proportion des ménages 
motorisés comptant au moins 

une personne handicapée
Ménages non motorisés
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Remarques conclusives
• Variété des définitions et approches (perte de mobilité, handicap, etc.)
• Une proportion importante de la population : 

>10% de la population bruxelloise marche avec difficulté à cause d’un 
handicap ou d’une limitation physique de longue durée

• L’enjeu du vieillissement ressort avec force 
• La perte de mobilité limite la participation à la vie sociale : 

>40% des personnes qui éprouvent des difficultés à marcher ne sortent pas 
de chez elle un jour moyen (à savoir presque 3x plus que la population sans 
perte de mobilité)

• Les personnes à mobilité réduite utilisent davantage les transports 
publics que le reste de la population (en termes relatifs) 

• Un rapport nuancé entre handicap et possession automobile
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